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Abstract: The Belt and Road Initiative is of strategic importance to the economic development of Eurasia, which can 

effectively promote further cooperation among the participants and break down unnecessary barriers to trade and exchange. 

The year 2024 commemorates the milestone 10th anniversary of the inaugural journey of the Madrid-Yiwu Train, which stands 

as a pivotal element within the Belt and Road Initiative. This transcontinental railway holds immense importance for fostering 

economic prosperity and societal advancement in the nations traversed by its route. As a developing and emerging regional 

economic integration organization, the Eurasian Economic Union has achieved a series of achievements in the process of 

economic integration, but it also faces many challenges. The continuous improvement of the operation efficiency of the 

Madrid-Yiwu Train, it will further help the countries along the Belt and Road to optimize and integrate the rich natural 

resources more efficiently, realize the transformation and upgrading of industrial structure, and improve the industrial system 

within the alliance. This paper specifically analyzes the current situation and challenges of the Madrid-Yiwu Train and the 

Eurasian Economic Union, and puts forward relevant suggestions on how to further promote the Madrid-Yiwu Train 

connecting the Eurasian Economic Union to the development of regional economy, politically, economically and culturally. 
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摘要：“一带一路”对于欧亚经济发展具有重要战略意义的举措，能够有效地促进各参与方之间进一步加强合作，打破

不必要的贸易与交流壁垒。2024年正值“义新欧”班列开通十周年，“义新欧”中欧班列作为“一带一路”倡议的重要组成

部分，对沿线国家的经济、社会发展具有重要意义。欧亚经济联盟作为一个发展中的新兴区域经济一体化组织，在经

济一体化过程中取得了一系列成果，但也面临诸多挑战。随着“义新欧”中欧班列运行效率的持续提升，将进一步助力

沿线国家丰富的自然资源进行更为高效的优化整合，实现产业结构的转型升级，完善联盟内部产业体系。文章具体分

析了“义新欧”中欧班列与欧亚经济联盟的现状和所面临的挑战，并从政治、经济、文化等角度就如何进一步促进“义新

欧”中欧班列联通欧亚经济联盟发展区域经济提出了相关建议。 
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1．引言 

为积极回应“一带一路”倡议沿线国家对增强国际贸

易合作的深切期望，首趟“义新欧”货运班列于2014年成功

开通，其运载能力与规模持续攀升，构筑起横跨欧亚大陆

的坚实桥梁与紧密纽带，极大简化了跨境贸易流程，显著

加速了沿线国家间的经济贸易合作，并成为深化各国文化

交流与理解的重要平台。2015年，欧亚经济联盟创立，并

逐步确立为欧亚区域经济一体化的核心力量，成员国涵盖

“丝绸之路经济带”沿线的中亚国家。以“义新欧”班列为标

志性成果的“一带一路”经济带，自东向西不断拓展其影响

力范围；而欧亚经济联盟则自北向南稳健发展，两者在欧

亚大陆的“核心区域”形成交汇。此外，“一带一路”倡议与

欧亚经济联盟关乎中国与俄罗斯的核心战略布局，其交汇

地带更是双方不容忽视的战略要地，特别是在中亚这一油

气资源丰富的关键区域，双方的共同利益尤为凸显。促进

“一带”与“一盟”之间的合作，不仅能够同步拓宽欧亚经济

联盟与丝绸之路经济带的发展版图，还能够畅通欧亚地区

的广阔合作空间，汇聚两大战略的强大合力，共同推动欧

亚区域经济合作的深化与发展[1]。 

2．“义新欧”中欧班列运行现状 

在我国致力于深入推进高水平对外开放、构建贸易强

国的战略框架下，“义新欧”中欧班列作为一股新兴力量，

不仅深化了中国与中亚、欧洲地区之间的经济互联，促进

了贸易合作的深度与广度，构筑了更为坚固的经济桥梁，

促进了互联互通和全球产业链与供应链的稳固。2014年，

首列“义新欧”中欧班列自义乌启程，用时21天跨越13052

公里，途经国家包括哈萨克斯坦、俄罗斯、白俄罗斯、波

兰，直至法国及西班牙马德里[2]，构建起途径101个境外

站点、覆盖51个国家与地区、超过160座城市的庞大网络

[3]。同时，班列在服务优化与产品创新层面亦取得了显著

进展，承运的货物种类日益丰富，包括光伏技术产品、智

能家用电器等在内的高附加值、高价值、高科技含量的产

品比重逐年攀升，实现了进出口货值连续稳步增长，彰显

了其作为国际贸易新通道的强大生命力和广阔前景。 

 

数据来源：国铁集团、义乌海关 

图1 “义新欧”中欧班列2014-2023年开行数量统计。 

2.1．多式联运优势凸显，运输成本显著降低 

“义新欧”班列多式联运新通道改革融合了铁路、公路、

海运等多种运输方式，与中欧海运航线相比，展现出了其

独特的竞争力1。相较于海上航线，“义新欧”在运输时间

上更具优势，而运输成本则与其相近，且远低于航空运输

[4]。从运输效率、过程控制及成本效益等多维度考量，“义

新欧”在中转环节的优势尤为突出。班列开通前，浙江省

货物出口需要耗时30天经宁波、上海等口岸海路运输至欧

洲，“义新欧”班列开通后则将义乌至马德里的单程运输时

间缩短至16天，成本更低、运输过程更加安全[5]。总体而

言，“义新欧”班列通过优化运输流程、缩短时间成本、促

进商贸资本流动，实现了运输费用的大幅降低，在对外贸

易运输中具有更高的性价比。 

                                                             
1  创 新 案 例  “ 义 新 欧 ” 班 列 多 式 联 运 新 通 道 。 参 见 ，

http://swj.jinhua.gov.cn/art/2022/8/15/art_1229713495_58922365.html。 

2.2．起点市场资源丰富，运营机制高效灵活 

首发的“义新欧”班列以全球最大的小商品集散地义

乌为起点，以欧洲知名的小商品市场马德里为终点，义乌

小商品市场的“布局科学、梯度发展、优势互补、协同共

进”产业发展格局，确保了往返货源的充足与多样性。2018

年年底正式启用的“义新欧”中欧班列交易平台，携手上海

圆通蛟航投资发展有限公司，搭建通达全球的快递物流网

络，增强了“义新欧”班列的运营灵活性，为其持续健康发

展注入了新的活力[5]。 

2.3．政策扶持助力“义新欧”发展 

新冠疫情期间，“义新欧”班列积极承接空运、海运转

移防疫物资，为保障国际产业链供应链稳定、服务国内国

际双循环、助力国际防疫合作等做出了积极贡献，其顺畅

运行与迅猛发展的背后，离不开政府层面坚实有力的政策
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扶持。从设计至运营全链条的技术保障，以及市场运营策

略所展现出的高度灵活性与便捷性，共同构筑了“义新欧”

班列持续繁荣的坚实基础。 

自2014年“义新欧”班列启动运营以来，各级政府倡导

全省资源的整合，旨在为班列运营构建一套高效、便利的

服务体系。义乌市政府通过实施一系列政策补贴措施，有

效吸引了贸易活动并确保了货物供应的稳定性；浙江省商

务厅积极推动铁路货运单物权化改革，包括在货运单据中

引入商品编码元素、放宽货物管制等，建立铁路双向进口

的“快速通关”机制，显著缩短了中欧班列的装运周期，提

升了整体运营效率[6]。 

3．欧亚经济联盟一体化的形成和发展现状 

3.1．欧亚经济联盟经济一体化的形成 

欧亚经济联盟，作为苏联解体后欧亚地区兴起的一个

新型区域经济一体化架构，以其紧密的合作关系、稳定的

运行态势及鲜明的非西方特征脱颖而出[1]。这一联盟的形

成，植根于俄白哈关税同盟与欧亚经济共同体的基础之上。

2011年，普京在俄罗斯《消息报》上撰文，构想了一个宏

大的区域一体化蓝图——在前苏联地区构建欧亚经济联

盟，进而迈向更广阔的欧亚联盟，这一构想迅速激起了国

内外社会各界的热烈反响[7]。俄罗斯、白俄罗斯与哈萨克

斯坦三国于2014年5月签署了《欧亚经济联盟条约》，次

年1月1日，联盟正式成立，自此联盟建设迈入实质性阶段。

亚美尼亚、吉尔吉斯斯坦在2015年宣布加入欧亚经济联盟。

2020年，《2025年前欧亚经济一体化发展战略指南》正式

通过，明确提出加速构建统一、高效的区域市场体系，力

求全面消除各种不合理限制与贸易壁垒的战略目标[8]。 

目前，欧亚经济联盟已构建起一套相对完备的系统，

涵盖最高级别的欧亚经济委员会、执行机构欧亚经济委员

会、政府间理事会、欧亚开发银行、司法仲裁机构欧亚联

盟法院，这些机构分布于不同成员国境内，旨在彰显成员

国的平等地位并确保各自利益的充分维护。此外，联盟还

设立了扩员机制，并成功吸纳新成员，展现了其开放性与

包容性。 

3.2．欧亚经济联盟经济一体化的发展现状 

欧亚经济联盟对成员国间的内部贸易起到了积极的

促进作用。根据欧亚经济委员会发布的数据，2015年至

2021年间，联盟内部贸易额创下了历史新高，从456.17亿

美元增长至730.90亿美元，虽然期间经历了全球经济增速

放缓、特别是新冠疫情等外部冲击，但总体趋势保持增长

[9]同时也应看到，2021年联盟内部贸易额虽达到新高，但

仅占对外贸易额的8.64%（较2015年提升0.8个百分点），

表明成员国的对外贸易主要依赖于第三方市场，区域一体

化在提升成员国间贸易依存度的作用有待进一步提升。 

 

数据来源：欧亚经济委员会网站 

图2 2014-2021年欧亚经济联盟内部贸易规模（单位：亿美元）。 

不可否认，欧亚经济联盟正面临多重挑战，包括俄乌

冲突引发的西方对俄严厉经济制裁，以及美联储持续加息

等外部因素共同作用下2，联盟经济陷入轻度衰退的境地

[10]，且其全球经济版图中的份额在近年来未见显著变化。

自欧亚经济联盟成立以来，受限于成员国自身资金储备的

匮乏，尽管制定了一系列旨在促进资本自由流动的战略规

划，但来自外部国家的投资额从2015年的164.09亿美元增

长至2021年的471.59亿美元，远超内部国家间直接投资。

同期，联盟内部直接投资从2015年的20.90亿美元滑落至

19.34亿美元，2020年曾跌至谷底6.86亿美元。这一现象也

说明欧亚经济联盟在推动内部直接投资方面尚显不足，成

                                                             
2 美联储在2022年以来连续加息11次，累计加息525BP。2024年8月，美

国继续申请救济金人数创下2021年11月以来的新高，失业率升至4.3%，

创下近3年新高（比当年的低点飙升了0.6%），触发了重要的经济衰退

先 行 指 标 “ 萨 姆 法 则 ” 。 参 见 ，
https://baijiahao.baidu.com/s?id=1806773462257124628&wfr=spider&for=

pc 

员国在欧亚地区经济一体化进程中获得的投资红利仍然

较小[11]。 

4．“义新欧”班列推动欧亚经济联盟发展所面临

的挑战 

近年来，受全球新冠肺炎疫情持续蔓延及俄乌冲突等

复杂因素影响，海运与空运渠道遭遇严重阻碍，成本急剧

攀升。在此背景下，“义新欧”班列作为中欧间货运的亮点，

凭借其稳定性和韧性，持续展现出强劲的发展动力，成为

破解中欧间国际货运困境的关键力量。它不仅在推动“一

带一路”倡议深入实施方面扮演着重要角色，而且有效促

进了欧亚经济联盟的顺畅运作，加深了区域经济的一体化

进程。然而，中欧班列在蓬勃发展的同时，也面临着若干

瓶颈与挑战，这些难题在一定程度上映射出中国与欧亚经

济联盟在深化贸易经济合作过程中所面临的共同障碍。 
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表1 2019年年底欧亚经济联盟的经济社会指标。 

总计 国土面积（万平方公里）2026.03 人口（亿人口）1.83762 GDP（万亿美元）1.9673 

国别 面积 占比（%） 人口 占比（%） GDP 占比（%） 

俄罗斯 1709.82 84.39 1.4688 79.93 1.7001 86.42 

哈萨克斯坦 272.49 13.45 0.1816 9.88 0.1818 9.24 

白俄罗斯 20.76 1.03 0.0949 5.16 0.0632 3.21 

吉尔吉斯斯坦 19.99 0.99 0.0626 3.41 0.0085 0.43 

亚美尼亚 2.97 0.02 0.0297 1.62 0.0137 0.70 

资料来源：欧亚经济委员会网站 

4.1．沿线国家国情不同、诉求各异，统筹协调难度较大 

“义新欧”班列穿越的国家在政治架构、贸易策略、技

术基准、运营规程、监管架构及结算模式上呈现多样性，

这些因素在班列运营中构成了阻碍国际贸易顺畅流通的

制度壁垒。欧亚经济联盟内部，成员国间经济发展水平参

差不齐，导致一体化进程中的利益分配不均，尤以俄白哈

三国为核心，其领土、人口及GDP占比均超过九成，而这

种悬殊的经济实力对比，无疑对联盟内的合作动态产生了

深远影响。经济较为发达的国家担忧被后进国家拖累，主

导国俄罗斯虽积极推动一体化，却也因对成员国的援助而

承受了不小的经济压力，持续投入恐将进一步加重其经济

负担。后加入联盟的亚美尼亚与吉尔吉斯斯坦在经济上相

对滞后，其采取的过渡性保护政策虽有助于维护本国产业

优势，但联盟内部关税削减进程的不均衡以及贸易保护手

段的差异，却一定程度上延缓了欧亚经济联盟经济一体化

的步伐，间接推高了“义新欧”班列的运营成本，降低了运

输效率。 

作为全球最长的货运班列，“义新欧”在运营过程中

还需克服诸多技术与管理障碍。沿线国家出于安全考量，

采用了各式各样的铁路轨距与技术标准，加之各国铁路

运输法规、管理体系的差异，以及场站接运能力的不均

衡，使得班列运营时刻表难以统一。此外，海关信息沟

通不畅、检验检疫标准不同、工作语言不统一等问题，

均对班列的运输效率与通关便捷性构成了挑战，增加了

其稳定运营的难度。因此，推动“义新欧”班列高效运行

的关键在于，如何在国情、诉求各异的沿线国家间形成

共识，携手构建贸易、投资及货物过境口岸快速通关的

便利化机制。各国应当在尊重彼此主权与安全关切的前

提下，建立高度的政治互信与强有力的合作机制，通过

深入沟通与协商，共同规划中欧铁路干线标准，确保轨

距统一，在沿线重要节点构建物流枢纽，实现与各国国

内运输网络的无缝对接。 

4.2．沿线国家基础设施相对落后 

随着“义新欧”中欧班列的常态化运营，其独特优势日

益凸显，具体表现为开行频次的大幅攀升，加剧了沿途站

点在接发、换装等环节上的承载压力。在我国阿拉山口和

霍尔果斯口岸、白俄罗斯布列斯特、波兰马拉舍维奇以及

德国杜伊斯堡等口岸频繁出现拥堵，严重拖慢了班列的流

通速度，显著延长了货物的在途时间[12]。此外，班列穿

越的各国间基础设施建设水平存在显著差异，中东欧区域

的基础设施建设水平明显滞后于西欧发达经济体。具体表

现为轨道设施的老化加剧、列车底板供应不足、维护保养

能力低下、配套设施建设滞后，以及整体物流体系的效率

低下，班列物流运输与流通效率的提升遇到瓶颈。更为严

峻的是，由于经济发展滞后，沿线国家缺乏持续稳定的资

金投入用于基础设施的更新与维护，长期以来成为制约

“义新欧”班列高质量发展的关键因素。 

4.3．内部贸易结构同质化、返程货源稳定性差 

欧亚经济联盟成员国的经济结构呈现出较为单一的

特征，工业化进程与世界主流经济体系的融合度尚待提升。

联盟内部贸易结构高度相似，导致相互间贸易竞争激烈且

存在排他性倾向，超过九成贸易额依赖于与第三国的交易，

这在一定程度上限制了联盟内部贸易创造潜力的释放。技

术水平相对滞后的中亚地区主要依赖外部代理进行货运

信息沟通，但代理服务质量参差不齐，加之语言沟通障碍，

无法得到准确且及时的货物信息反馈，货物安全亦面临风

险。在回程运输中，机械部件等易损货物占比较高，模糊

的货损责任界定无法保证商品供应稳定性。中欧贸易格局

中，虽然我国长期保持较大贸易顺差，但反映在“义新欧”

班列运营上，则表现为回程班列数量显著不足，空箱率居

高不下。这一现象背后，是国内众多中欧班列始发站点面

临的本地货源匮乏问题，难以支撑班列的持续稳定运营，

对班列的常态化运行构成了严峻考验[8]。 

4.4．国际社会不稳定因素增加，安全形势复杂严峻 

当前，全球经济一体化的进程正遭遇显著阻力，保护

主义与单边主义等逆全球化思潮涌动，尤其是乌东地区局

势紧张后，美国及其盟友对俄罗斯实施了更为严厉的政治

与经济制裁，导致俄与西方尤其是美国的政治关系进一步

紧张，短期内难以出现转机。西方制裁与新冠疫情的双重

冲击不仅抑制了俄罗斯的经济活力，还影响了高度依赖俄

罗斯经济发展的欧亚经济联盟成员国，进一步限制了联盟

整体经济潜力的释放，削弱了其在国际舞台上的影响力和

地位。虽然俄罗斯经济实力相对下滑，但其在经济与军事

安全领域仍占据强势地位，各成员国出于对国家政权独立

性的考虑，倾向于采取有限的一体化措施，这将进一步削

弱了联盟内部的凝聚力。为欧亚经济联盟的一体化深入发

展设置了障碍[13]。 

另一方面，中国被美国视为首要竞争对手，美国试图

构建“去中国化”的供应链与技术联盟体系以打压中国主

导的“一带一路”倡议，“蓝点网络”、“重建美好世界”、“脱

钩断链”等论调不绝于耳。受美国施压及国内政治因素的

影响，部分国家对中国经济走廊建设持保留或排斥态度，

加剧了经济合作的政治化倾向。在“一方积极推动、另一

方坚决反对”的情况下，达成战略合作对接的难度加大[14]。 
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近年来，国际社会此类安全问题频发，成员国间利益

冲突加剧，为“义新欧”中欧班列推动欧亚经济一体化的进

程增添了更多不确定性。贸易路线的稳定性受到挑战，跨

国物流企业对亚欧陆路货运的预订减少，跨国保险公司也

拒绝为途经冲突区域的运输提供保险服务。加之疫情及其

后续影响下的全球经济波动，贸易保护主义与地缘政治紧

张局势的出现，班列的货源稳定性受到极大冲击。 

5．“义新欧”班列联通欧亚经济联盟的政策建议 

5.1．中俄新时代全面战略协作伙伴关系为联通提供政治

保障 

中国高度重视对外交往领域的制度体系建设，目前已

初步展现出其积极成效。2019年6月5日，《中俄关于深化

新时代全面战略协作伙伴关系的联合声明》及《中俄关于

加强全球战略稳定的联合声明》两份里程碑式的文件正式

发布，两国关系跃升至新高度，步入崭新的合作纪元。这

一重新界定的“中俄新时代全面战略协作伙伴关系”[15]，

不仅为两国后续的重大战略合作奠定了坚实的政治基石，

也为双方合作的顺畅推进构筑了稳固的政治护盾。 

此外，中国广泛参与并融入多个国际组织，这一举

措为其带来了显著的收益。随着制度建设的不断完善与

成熟，它已成为推动“一带一路”倡议持续向外拓展并取

得丰硕成果的重要支撑之一。相较于双边合作，国际组

织框架下的协作机制展现出更高的效率与更广泛的影响

力。国际社会普遍对“一带一路”倡议与各国、各地区发

展倡议的对接持积极态度，视其为促进区域经济一体化

的重要途径。值得一提的是，2017年3月联合国安理会通

过的第2344号决议，明确倡导通过“一带一路”建设来增

强区域经济的互联互通与合作。在“一带一路”倡议的引

领下，中国已成功与哈萨克斯坦的“光明之路”新经济政

策、土库曼斯坦的“复兴丝绸之路”战略、蒙古国的“草原

之路”倡议等多个国际合作项目实现对话[15]，积累了丰

富的实践经验，为未来类似合作的深入发展提供了宝贵

的参考与借鉴。 

5.2．加强基础设施建设，创造合作机遇 

地理上的闭塞与交通运输能力的不发达，共同阻碍了

相关国家内部就业市场的扩张与生产力潜能的充分释放。

俄罗斯、哈萨克斯坦等国的基础设施尤其是铁路系统，主

要修建于苏联时期，宽度仍然沿用过去的“宽轨”标准，由

于缺乏有效的投资与商业驱动，铁路老化程度严重，与外

界联系的时间成本居高不下。基础设施的现代化升级将成

为激发生产力的关键催化剂，预示着巨大的商业机遇即将

涌现。为加速这一过程，可借鉴亚洲基础设施投资银行的

成功经验与运营模式，推动“义新欧”中欧班列沿线各国铁

路部门联合成立跨国股份制铁路运输服务公司作为核心

力量，与沿途铁路、海关、检验检疫及边防等机构配合，

开展海外仓在“义新欧”中欧班列沿线的设点建设，保障回

程货源的充足，提高周转效率，以此推动降低过境运输成

本、统一监管标准与清关流程，促进信息共享系统的一体

化进程[16]。此举旨在共享中欧班列高效运行所带来的直

接经济效益与间接发展红利，从而激励沿线各国积极参与

并全力推动中欧陆上贸易走廊的建设与发展。 

5.3．实现全面沟通，打破经贸壁垒 

联通意味着各参与方将融入一个更为高效、全面的经

贸合作架构中，其效能远超传统双边贸易协议所能达成的

合作水平。欧亚经济联盟与“一带一路”倡议在营造便捷投

资环境方面目标一致，吸引内外部投资成为加速经济增长

的关键策略之一。为此，各方需深化税务合作，力求妥善

解决税收问题，减少或避免重复征税现象，同时促进物流

体系进一步升级。此外，实现货币兑换机制的自由化也至

关重要，特别是应致力于构建人民币与卢布间的直接兑换

机制，减少对美元或欧元的依赖[17]。 

随着资本跨国流动加速，人才流动亦将伴随其步伐显

著增强，出现人才与资本并行的跨国迁移趋势。在对接及

后续阶段，人才的常态化跨国流动及可能引发的移民现象

将成为新常态。因此，如何优化现有制度框架，确保其能

够适应经济快速发展及合作交流模式的新变革，成为了一

个亟待解决的新课题。 

5.4．加强数字化赋能，联通亚欧企业经贸 

针对当前贸易通道存在货源稳定性不足的情况，可以

围绕中欧班列推动运营平台数字化，将班列发运全链条的

信息节点整合起来，紧密连接铁路、海关、场站等关键环

节，实现数据的互联互通，进而优化作业流程，充分发挥

班列发运效能。该数字化平台不仅深入分析货量、货源构

成、贸易伙伴国别、作业效率等核心指标，生成详尽数据

报告，为政府监管、数据动态监测、通关效率评估及产业

扶持政策精准制定提供坚实支撑，还面向产业链上下游企

业，提供物流轨迹追踪、风险预警等附加服务[18]。此举

旨在推动“义新欧”中欧班列数字化建设的全面深化，促进

横向协同与纵向拓展，以更高标准、更强效能的班列服务，

驱动亚欧经贸合作实现质的飞跃。 

5.5．开展宣传推介和舆情处理，多措并举促进民心相通 

中国作为一个坚定的社会主义国家，始终以促进全

人类共同繁荣的崇高使命，不懈奋斗，赢得了国际社会

的广泛赞誉。鉴于欧亚经济联盟成员国在独立后普遍经

历了意识形态的深刻转型，中国需超越传统西方模式，

避免单一意识形态框架下的合作路径，倡导“全人类共

同价值”，使其日益深入人心，争取更多国家和地区民

众的支持与共鸣。为了有效遏制极端民族主义的滋生，

显著减少合作国家内部的政治分歧及利益集团间的摩

擦，强化“义新欧”等中欧班列沿线国家和地区的社会、

文化、经济等多维度联系，民众间的相互认同至关重要。

在此过程中，中国应深化宣传策略，积极运用外部智慧

与声音，广泛传播“一带一路”倡议的显著成就，迅速应

对负面效应，并妥善处理以平息负面舆论，促进沿线各

个国家全身心投入中欧班列建设运行。这也将为中欧班

列体系的整体优化与提升树立典范，为其他线路的高质

量发展提供宝贵经验和参考框架。 

6．结论 

欧亚经济联盟与中国的“丝绸之路”经济带非但不相

冲突，反而展现出显著的兼容性、互补性与协同性。中国

作为欧亚经济联盟最核心的贸易伙伴，同时也是“一带一
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路”倡议的开创者与引领者，双方展现出高度的政治热忱

与强烈的合作意愿。合作的进一步深化不仅加速推进了中

国“一带一路”发展的步伐，还提高了我国西部及东北地区

的对外开放程度，成为构建新型开放经济体系的关键一环。

随着“义新欧”中欧班列运行效率的持续提升，将进一步助

力沿线国家丰富的自然资源进行更为高效的优化整合，实

现产业结构的转型升级，完善联盟内部产业体系。“丝绸

之路”经济带不仅能加深与欧亚经济联盟成员国的经济联

系，还将充分发挥中国市场的庞大潜力，成为联盟国家商

品输出的重要目的地，有效拉动各国的经济增长，彰显其

在促进区域经济一体化与共同发展中的核心作用。 
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